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Zadost podle z. &. 106/1999 Sb. - svételné signalizaéni zafizeni, odpovéd

Vazeny pane-

k Vasi zadosti doru¢ené na Magistrat hl. m. Prahy dne 05.01.2024 o poskytnuti informaci
podle zakona €.106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdéjSich
pfedpisu, kterou navazujete na Va$i pfedchozi Zadost z 14.10.2023 a ve které se
dotazujete pfedevSim na problematiku pouzZivani tlaCitek pro chodce a ¢asového
prostoru pro chodce na svételné fizenych kfizovatkach sdélujeme nasleduijici.

K otazce na uziti tlagitek nyni uvadite pfedevsim toto:

...dékuji za odpovéd a vysvétleni.

Bohuzel mi stale chybi odpovédi na konkrétni dotazy, které jsem v emailu vznesl. To

nejpodstatnéysi:

1) kdo o tomto pfistupu rozhodl? Vami popsané odivodnéni chapu, nic ale neméni na
skuteCnosti, jak piSi ve svém emailu, Ze mnoha jina mésta v Evropé tlacitka takto
nepouZivaji ani na kfiZovatkach podobného typu. A ucpana ta mésta nejsou. Naopak
se tam déje méné nehod. Misto toho, pro¢ néco nejde by mé tedy zajimalo, opakuji,
kdo je zodpovedny za tuto praktiku. Chci konfrontovat konkrétni organy nebo
uredniky, ktefi blokuji zménu paradigmatu do 21.stoleti.

2) proc neni zelenéa pro chodce optimalizovana? Popsal jsem jasné situace, kdy ani pfi
stisku tlaCitka chodec nedostane férové a dustojné okno na piechod vozovky,
nenavazuji zelena okna na raznych ramenech krizovatky, pfipadné chodec ztistane
zablokovany na ostravku nebo stoji na ¢ervené ackoli dlouhou dobu po vozovce
Zadné auto nejede. Prioritu maji zpravidla auta, zatimco chodec ¢eka, dycha smog,
pfipadné v desti prinejmen§im mokne pokud ho rovnou projizdéjici auta nenahodi
durch vodou. Myslim, Zze mame v Praze spoustu chytrych lidi a nerozumim tomu,
pro¢ neni doposud pfechazeni vozovek zoptimalizované. | kdybych souhlasil s
nutnosti pouZivat tlacitka, tak mi porad nikdo nevysvétlil, proc je nutné, aby chodec
na kiiZovatkach travil nasobné vic Casu, nez je nutné. Projel jsem hodné mést a
pravé srovnani mé dlouhodobé frustruje a motivovalo mé poslat svij email. A v téch
méstech, které v Cechéch povazujeme za pfiklady dobré praxe, dostavé chodec
navazujici zelenou, nezustane stat uprostfed nékolikaproudé vozovky nebo nestoji
na Cervené v momenté, kdy na vozovce nic nejede. Zpusobl, jak se s témito
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problemy vyporadat, je mnoho. | kdyby to vyZadovalo néjaké investice do
inteligentniho fizeni podle intenzity provozu atd, nepovaZuji za obhajitelné ponechat
bez dalSiho souCasny stav a tim to prosté uzavrfit. Jakkoli se snaZzim a jsem
pristupny, zatim mé nikdo nepfesvédcil o tom, Ze se s tim néco déla nebo aspon
planuje néco. Proto tedy opakuji i tento dotaz a tentokrat Zadam o fadné vyrizeni.

K témto otazkam Ize nejprve uvést, ze Odbor pozemnich komunikaci a drah Magistratu
hl. m. Prahy (dale jen PKD MHMP), jako silni¢ni spravni ufad posuzuje pfedlozené
podklady dle platné legislativy. V praxi to nejastéji znamena, Ze silni€nimu spravnimu
urfadu PKD MHMP je predlozen projekt ke svételnému signalizacnimu zafizeni (dale jen
SSZ), ktery se mUze tykat nékolika zasadnich véci. Navrhu na instalaci nebo Upravu
SSZ, at’ z ddvodl umisténi nové signalizace nebo jeji obnovy z divodu zasadni udrzby
¢i modernizace. Dale navrhu na Upravy stavajici signalizace, ktera ma za cil napfiklad
pfizpisobeni novym dopravnim pomérim nebo ktera vyplyva z dopravnich omezeni na
komunikacni siti. V téchto pfipadech se o instalaci tladitek pro chodce uvazuje tak, jako
se uvazuje o fadé jinych skute¢nosti, které navrh SSZ ovliviiuji. TlacCitka jsou zcela
standardnim prvkem SSZ, jak doklada popis uvedeny v Technickych podminkach pro
SSZ:

Svételné signalizacni zafizeni je totiz soustava vzajemné zavislych navéstidel s fidici
nebo ovladaci jednotkou, pouZivana k Ffizeni provozu na pozemnich komunikacich
svételnymi signaly.

Sklada se zejména:

- z fadice,

- Z navéstidel s nosnymi konstrukcemi,

- z kabelového rozvodu,

- z prisluSenstvi (detektory, ruéni fizeni, tlaéitka pro chodce, signalizace pro nevidomé,
systémy pro identifikaci vozidel MHD a IZS slouzici k zajiStovani jejich preference pfi
prujezdu svételné fizenymi kfizovatkami).

Technickym prvkem SSZ, ktery zobrazuje svételné signaly, je navéstidlo. Navéstidla se
rozliSuji podle u€astnikd, jimz jsou uréena.

A k ddvodum, pro¢€ jsou tlagitka pro chodce pouzivana na SSZ muzeme uvést toto:

1. Tlacitko zajisti volno pro chodce v pfipadé, Ze signalizace funguje v dynamickém
rezimu a Ceka v rezimu trvalé zelené v hlavnim sméru, protoZe nezarazuje sméry, na
které neni poptavka.

2. Tlacitko zajisti vybérem faze s volnem pro chodce jeji potiebnou délku, ktera ale
v pfipadé nevyuzitého €asu vyrazné omezi propustnost pro kolizni pohyby ostatnich
UCastnikd v€. MHD (napfiklad dlouhé &i délené prechody).

3. Pouzitim tladitka lze zajistit vybér volna o rizné délce dle konkrétni situace, coz je
potfebné v pfipadé odliSné délky drahy vozidla a délky pfechodu pro chodce. Potfebna
délka volna a vyklizeni pro chodce (pohybuji se pomaleji) jsou v souctu delsi nez jen pro
soubézna vozidla. Napf. u uspory 2 s, ktera mlze v pfipadé bez volna pro chodce
v kazdém cyklu nastat, muze pak za hodinu znamenat (pfi délce cyklu 80s.) zkraceni
kolony vozidel v koliznim sméru o cca 250m.

4. TlaCitko zajisti volno pro chodce v pfipadé, Ze signalizace ,spi“ v no¢ni dobé v rezimu
blikajici zluté (umozniuje v noci pouzit rezim s blikajici Zlutou, protoZe signalizaci
probudi).

5. Tlacitko slouzi nevidomym v uréeni sméru pfechazeni.

6. V souvislosti s realizaci vyzvy pro chodce na zakladé pouziti tlaCitka jsou spojeny
navaznosti vybéru volna pro chodce a soubézna vozidla tak, aby chodci mohli vstoupit
na prechod dfive a fidiCi jim pak snaze mohou umoznit pfechazeni.

7. Tlacitko mize také vyvolavat pozadovanou funkci zafazovani prfednostniho volna pro
chodce, napf. u pfistupu na zastavku autobusu ¢i tramvaje.
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8. Tlacitko je prostfedkem pro nezdrzovani ostatnich ucastnikd, ktefi v t& mirnéjsi formé
pak semafor vnimaji jako obtéZujici prvek. Bohuzel se mizZeme setkat i s absolutné
nechténou formou vnimani néjakého problému na semaforu, a tou je jeho
nerespektovani. Zde je riziko nerespektovani ze strany fidi&( (jedoucich na signal STUJ)
a dusledky dopadaji nejpalCivéji pravé na chodce, kterym ale chceme vsSichni pomahat.

Dale je mozné sdélit, Ze konkrétni odpovédnost za to, jak je svételna signalizace
provedena (v€etné toho, Ze tlaitka ma) nese jak celd skupina odbornikii z fad
projektantl pozemnich staveb a projektantl telematickych systému, tak i zastupci
samospravy, ktefi ve funkci investord mohou do urcité miry ovlivnit kone¢nou podobu
dopravniho feSeni. Knim pocditame také zastupce spravce, Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, ktera ma na podobu dopravniho feSeni také vskutku zasadni
vliv a zastupce statni spravy, tedy zastupce Policie CR a silniéniho spravniho tfadu PKD
MHMP a dodavame, ze vSichni tito lidé jsou denné také ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. To je zasadni pro jejich pravidelnou zpétnou vazbu.

Proces schvalovani se Fidi platnou legislativou, tedy zakony, technickymi normami,
technickymi podminkami schvalenymi Ministerstvem dopravy CR. Tato platna legislativa
uziti tlacitek pro chodce podporuje a véfim, Ze jej s ohledem na vy3e uvedené budete
moci vnimat, kdyZz ne jako pomocnika chodce, tak jako jeden ze zakladnich prvki
vybaveni svételného signaliza¢niho zafizeni.

Do procesu schvalovani dopravnich feSeni pfispivaji rovnéz obcané, jejich podnéty
Urady pfijimaji a ve své Cinnosti zohlednuji, zastupci méstskych ¢asti a Méstské policie
hl. m. Prahy, ktefi se této véci rovnéz vénuji a v neposledni fadé dale také zastupci
ROPIDu a Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ktefi v ramci provozovani méstské a
regionalni hromadné dopravy pfispivaji k procesu feSeni praktickych véci v provozu
v Praze (lidé z ROPIDu i mimo ni).

K Vasemu nazoru, Zze ,mnoha jina mésta v Evropé tlaCitka takto nepouZivaji ani na
kfizovatkach podobného typu. A ucpana ta mésta nejsou.” bychom radi uvedli, Ze takto
jednoduse problematiku tlacitek nevnimame. V dobé pfed téméF Ctyfmi lety doSlo
v Praze k ne pfili§ uspé&Snému kroku, a to k trvalému ,zapnuti“ tladitek pro chodce
s cilem eliminovat zbytné doteky téchto tlaCitek v dobé nouzového stavu vyvolaného
prvni vinou nakazy Covidem — 19. Zcela zasadnim zplsobem v§ak doslo na kritickych
mistech k vzniku vynucenych kolon ztohoto trvalého ,zapnuti® tlaCitek, a to i pfes
skute¢nost, ze na jafe 2020 klesly intenzit provozu az na 1/3 béznych hodnot. Dopady
takového opatreni byly zcela markantni, vSeobecné hodnoceny z hlediska prijezdnosti
jako Spatné a od tohoto opatfeni bylo v nékterych mistech upusténo velmi brzy a
postupné bylo opatfeni ukon&eno. Také muzeme doplnit, Ze i ,v jinych méstech a ve
svéte” jsou tlacCitka bézné pouzivana.

Zde bychom chtéli poukazat na nékolik pfikladd z Némecka, tlacitka jsou skutecné i
mimo nasi vlast béZnou soudasti svételné signalizace:

Berlin
https://www.google.com/maps/@52.5410123,13.4117293,3a.74.7y,82.72h,69.5t/data=!3m6!1e113m4! 1sHEbERX_1Tel3
7uK1WmxXJg!2e0!7i1638418i8192!5m1!1e12entry=ttu

https://www.google.com/maps/@52.5537626,13.4146957,3a,43y,60.71h,86.7t/data=!3m7!1e1!3m5!1srh7SL_xRIljhfHgL
LisUtXA!2e0!6shttps:%2F %2F streetviewpixels-

pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3Drh7SL_xRIjhfHgLLjsUtXA%26cb _client%3Dmaps_sv.tactile.gp
$%26W%3D203%26h%3D100%26yaw%3D294.3343%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192!5m1!1e1?e

ntry=ttu

https://www.google.com/maps/@52.5670043,13.4403952,3a,47.8y,322.34h,75.77t/data=!3m6!1e1!3m4!1sLQax03sVaT
JMLBfWBEHG6NQ!2e0!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu

https://www.google.com/maps/@52.5816655,13.4041722,3a,75y,164.54h,84.01t/data=!3m6!1e1!3m4!1sLmeyGPqATE
udtKivJclcZA!2e0!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu
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Frankfurt nad Odrou
https://www.google.com/maps/@52.3436948,14.5510952,3a,45y,351.46h,86.03t/data=!3m7!1e1!3m5!1sulh0Yb30QDg
MThX2Q96QJw!2e0!6shttps:%2F %2F streetviewpixels-

pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3F panoid%3Dulh0Yb30QDgMThX2Q96QJw%26cb _client%3Dmaps_sv.tactil
€.9ps%26Ww%3D203%26h%3D100%26yaw%3D3.4665277 %26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192!5m1!1
e1?entry=ttu

https://www.google.com/maps/@52.3539466,14.5725666,3a,47.9y,2.54h,83.97t/data=!3m6!1e1!3m4!1slJT9Mko4zM1v
5v7xqRa3EA!2e0!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu

Heidelberg

https://www.google.com/maps/@49.3998114,8.6772871,3a,75y,37.89h,67.27t/data=!3m6!1e1!3m4!1s1ATEHTVuape3k
MCheFIkFw!2e0!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu

https://www.google.com/maps/@49.4003882,8.6779067,3a,41.6y,38.11h,86.7t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2uY UKNbF7IWK
eVNaUOJ4vQ!2e0!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu

Nyni se dostavame kdalSimu VasSemu dotazu ,pro¢ neni zelena pro chodce
optimalizovana?*

V Fizeni provozu svételnou signalizaci je zcela zasadnim faktem princip pferozdélovani
¢asu pro pohyb jednoho U&astnika provozu vugéi jinému vzajemné koliznimu, pficemz
sveételna signalizace fidi provoz z fady divodu. V Praze je jiz nékolik desetileti svételna
signalizace vnimana jako prvek, ktery napomaha zvyseni urovné dopravni bezpecnosti
ve vefejném prostoru obecné s dlouhodobym zamérem na bezpecnost
nejzranitelngjSich uc€astnik(, kterymi jsou bezesporu chodci vcetné téch se
zdravotnim hendikepem. DalSimi funkcemi jsou predevsSim regulacni funkce nebo
zajisténi preference vozidel méstské hromadné dopravy.

V uvedeni piikladd z jinych evropskych mést &i mést, které v Cechach povazujeme za
pfiklady dobré praxe jste konkrétni nebyl. Mame za to, Ze to vSak neni nezbytné nutné,
protoze v Ceské republice jsou podle Videriské imluvy o silniénim provozu z roku 1968
tradicné pfijimany shodné ¢&i velmi podobné standardy, které jsou pro provoz na
pozemnich komunikacich klicové. Tedy obé nosna témata Vasi Zzadosti maji shodny
zaklad pro kontinuitu silni¢niho provozu v Evropé jako takovou.

Délky zelenych pro chodce jsou navrhovany procesem, ktery jsme uvadéli vySe pro
pouzivani tlacitek pro chodce, tedy stejnymi principy a u€astniky.

Délky zelenych se navrhuji s ohledem na celkové nastaveni SSZ pro dané misto. Pri
projektovani se zohlediuji jak prostorové moznosti, vlastnické vztahy a investiéni limity
tak, aby vefejny prostor v uzemi mohl slouZit co nejvice funkcim. V Praze v celém
porevoluénim vyvoji pfevladaji snahy ochranit cenna prazska centra (samotné centrum
i centra méstskych ¢asti) od prijezdné dopravy, vénovat pési a bezmotorové dopravé
jak prostor a podpofit jejich rozvoj investicemi do zakladni dopravni infrastruktury, tak je
i podpofit v nadstavbach, v€etné SSZ. Praha rovnéz vénuje zcela zasadni vydaje do
rozvoje sité vefejné dopravy, coz je pro znacnou cCast populace zasadni a vnimaji
prazskou MHD jako jednu ze svétové nejlepsich.

V této véci je také potfeba pfipomenout, Ze navéstidla pro chodce se umistuji az za
pfechod, na ktery chodec vstupuje, na rozdil od navéstidel vozidlovych, ktera jsou
umistovana pred kfizovatkou a fidici je po vjezdu do kfizovatky minou. Z hlediska chodcu
je pak vnimani zeleného signalu jiné, chodec ma signal ve svém zorném poli témérf po
celou dobu pfechazeni. Pokud tedy budeme uvazovat s délkami zelenych pro chodce je
nezbytné uvést, Zze vSechny principy se odviji od okamziku vstupu chodce na pfechod.

Souc€asné podle pravidel provozu na pozemnich komunikacich zelena pro chodce
neslouzi k prejiti celého prfechodu, nybrz pouze ke vstupu chodce do vozovky. Signal
pro chodce se znamenim stlj (Cervena) znamena, Zze chodec nesmi vstupovat do
vozovky, nikoli dokonCovat pfechazeni. Pokud tedy chodec vstoupil do vozovky na
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zelenou a poté se rozsviti Cervena, smi chodec béhem této Cervené dokoncit pfechazeni
az ke svételnému signalizanimu zafizeni s timto signalem. Svételna signalizace s timto
ustanovenim zakona podéita. To znamena, Ze po skonceni zelené pro chodce nasleduje
pred rozsvicenim zelené pro kolizni vozidla vjizdéjici na pfechod tzv. vyklizovaci ¢as,
béhem kterého staci chodec béznou rychlosti chlize dokonéit pfechazeni pres vozovku.
To plati i pro chodce, ktery vstoupil do vozovky v posledni sekundé sveé zelené a pfechazi
tak jiz témér cely pfechod na Cervenou. V pfipadech, kdy chodec vstoupi na pfechod az
na konci zelené, musi vyckat na dal$i zelenou na stfednim délicim ostrivku.

Doporuceni pro nastaveni SSZ, jak dale uvadime, jsou i vzhledem k pfedchozimu textu
postavena na principu pfechazeni chodce bezprostfedné po rozsviceni zeleného
chodeckého signalu a ze své fyzikalni podstaty neni mozné bohuzel uvazovat jinak.
Délky zelenych pro chodce maji odpovidat kromé celkového nastaveni SSZ také ucelu,
pro ktery volno slouzi, tedy doporucuje se nasledujici.

Je vhodné, aby doba zelené chodcu byla alespori takova, aby chodec béhem zeleného
signalu presel 2/3 pfechodu, nejméné vSak 1/2 pfechodu.

V pfipadé kfizeni proudu chodcl na pfechodu a odbocujicich vozidel je vhodné, aby
doby zelenych signalu byly uzpusobeny tak, aby prvni chodec byl na kolizni plose o 1 az
2 s dfive nez prvni odbocujici vozidlo.

Pokud je vSak stfedni délici ostrivek na pfechodu uzsi nez 4 m, chodci pfechod chapou
jako jeden a chtéji ho prejit najednou, tj. bez zastaveni na délicim ostravku. Zvlasté kdyz
jsou casti pfechodu kratké a pfehledné a chodci sleduji pouze jednosmérny provoz, maji
sklon pfrechazet vozovku (vstupovat do vozovky) na signal stlj. Na takovychto
pfechodech je Zadouci umoznit chodcum pfechod celé vozovky najednou a koordinovat
signaly na obou ¢astech pfechodu tak, aby nenastala situace nejistoty, a tim i nebezpedci
zejména pro starsi a pomalejsi ob&any. PFi signalu stdj ve druhé ¢asti prechodu ho maji
chodci bud vyklidit, nebo maji Cekat na dalSi zelenou na délicim ostriivku. Signal stuj pro
vyklizeni se ma rozsvitit az po pfejiti alespon poloviny druhé &asti pfechodu.

Samostatnou kapitolou Uprav, které prospivaji pohybu chodcl a mohou souviset i s
nastavenim SSZ jsou upravy komunikaci, pfi kterych se zuZzuiji jizdni pruhy pro vozidla,
zkracuji pfechody pro chodce vysazovanim narozi, i vkladanim délicich ostrivku.

S vasim vyjadfenim tykajicim se nepomérné dlouhych ¢ekacich dob a nutnosti vénovat
na kfizovatkach vic ¢asu, nez je nutné bychom radi uvedli, Ze jiz vy$e zmifovany princip
prerozdélovani €asu pro pohyb jednoho uc€astnika provozu vi&i jinému vzajemné
koliznimu je limitem, ktery s sebou fizeni dopravy pomoci SSZ pfinasi a bohuzel urcity
Casovy prostor pro vstup &i vjeti, prichod ¢&i prijezd a jejich dokonceni pfi opousténi
kfizovatky je potfeba €asové ohrani€it. Z hlediska SSZ tak dochazi k vyklizeni fizeného
prostoru jednim uc€astnikem, vybérem volna pro jiného u€astnika, vyklizenim fizeného
prostoru jinym ucastnikem a dale moznosti vybéru daldiho volna v cyklu fizeni, pficemz
prave z fyzikalni podstaty chize vyplyva i jeji Casova stopa v cyklu fizeni, ktera zavisla
na rychlosti chiize a délce useku, ktery chodec pfechazi. Proto je z hlediska cyklu fizeni
koncepCné& uvazovano s pohybem chodcl. Tém, ktefi se bud pohybuji soubé&zné
s hlavnim proudem vozidel napf. pfes vedlejSi komunikace a s ohledem na popisovanou
potfebu Casové stopy je umoznéna delSi Casova stopa umérna obvykle kratSi délce
prechodu a tém, ktefi pfechazeji napf. hlavni komunikaci s tramvajovym télesem je
vénovana Casova stopa odpovidajici pfechazeni déleného pfechodu, ktery je obvykle
podstatné delSi a zde je napfiklad pouziti tladitka nezbytné nutné, protoze soubézna
Casova stopa vedlejSiho sméru mize byt vyrazné krati nez je €asova stopa chodce.
Nebo se muze stat, ze chodec hodlajici preji hlavni smér je na kfizovatce sam a diky
tlacitku poptava svoje volno.
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Témito dvéma priklady mame v umyslu vysvétlit co uréuje moznosti v nastaveni SSZ.
Souc€asné s tim jsou pfi navrzich SSZ vnimany reélné dopady limitl, které ovliviiuji
Cekani na opétovny vybér pro volno daného sméru. Jsou to napfiklad i vzdalenosti mezi
jednotlivymi kfizovatkami, diky kterym je pfi navrhovani systému fizeni také uvazovano
s navaznostmi mezi jednotlivymi SSZ, tak aby bezd{ivodné nedochazelo k vzajemnému
blokovani blizkych kfizovatek.

Zavérem bychom radi podotkli, ze vnimani ¢asu ¢ekani chodce je velmi subjektivni véc.

Mame za to, ze €ekani chodce za nepfiznivych povétrnostnich podminek je velmi
nepfijemné a pro Cekajiciho v desti nebo zimé je kazda sekunda vnimana svym
nékolikanasobkem, a proto véfte, ze pfi navrhovani a schvalovani projektll SSZ jsou tyto
lidské potfeby vnimany.

Véfime, ze se nam podafilo seznamit Vas s ramcem a principy toho, jak jsou svételna
signalizacni zafizeni navrhovana a posuzovana a ze nase pomeérné obsahlé vysvétleni
pro Vas mUze byt pfinosné.

S pozdravem

Ing. Ale$ KrejCa v. r.
feditel odboru pozemnich komunikaci a drah

Na védomi: MHMP PKD — vl.

STEJNOPIS Za spravnost vyhotoveni Ing. David Novacek (podepsano elektronicky)



